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BARRIO PENAROL

Pefiarol es el sobrenombre que tom¢ el inmigrante Juan Bautista Crosa, derivado de
Pinerolo, su ciudad natal en la region piamontesa de Italia. Crosa se estableci6 en la zona a
mediados del siglo XVIII, instalando una pulperia en lo que era entonces un territorio rural,
de marcado caracter agricola, entre campos de pastoreo y labranza.

En la ltima década del siglo XIX el Ferrocarril Central del Uruguay compré un terreno de
17 hectéreas ubicado entre los actuales Camino Casavalle, Av. Sayago y Camino Edison, e
inici6 en 1891 la construccion de lo que se conoce hoy como el casco historico de Pefarol,
conformado por los talleres y las viviendas para trabajadores del tren.

En 1898 ya estaba practicamente concluido este niicleo ferroviario. Asi se constituyé un
pueblo compacto que se destacaba en un drea basicamente agricola, y al que siguié una
urbanizacién temprana como pueblo auténomo, independiente de la mancha urbana de
Montevideo; adecuando el amanzanamiento de chacras -anexas a los talleres- al trazado de
los caminos preexistentes. Las plusvalias generadas por este desarrollo urbano fueron
progresivamente aprovechadas por el circundante sector terrateniente agricola, el mercado
inmobiliario y los bancos, fomentando asi la extension del pueblo.

Podemos reconstruir la historia de Pefarol a partir de hechos arquitecténicos que atn hoy
permanecen en el barrio, gestados en diferentes periodos por los que fue atravesando esta
porcién del territorio hoy plenamente integrada a la ciudad, y que son los principales
testigos del devenir del tiempo. Asi, cada uno de los edificios visitados en este recorrido,
constituyen en si mismos, y en conjunto, la clave para entender la estructura peiarolense.

Barrio Talleres, La Nueva Manchester y Ciudad Ferroviaria son los nombres dados al
enclave primitivo consolidado gracias al ferrocarril, asociado al capital industrial inglés y
a la teorfa vigente en la época de su conformacion, que promovia alejar los
establecimientos industriales de las ciudades y conformar pequefos nicleos
relativamente aislados, consistentes basicamente en fabricas y viviendas para los
trabajadores.
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TALLERES DEL FERROCARRIL

Los talleres fueron los més grandes y complejos del pais, y funcionaron completos hasta la
década de 1980. Originalmente inclufan instalaciones para mecdnica, herreria, fundicion,
aserradero, carpinteria, pintureria, imprenta y almacenes. Por su parte, del edificio de
oficinas y la remesa circular, compuesta por 30 boxes para el alistamiento de locomotoras,
asi como el plato giratorio central, forman parte de un acervo casi tnico en el pais. En el
predio, tanto fuera como dentro de los cobertizos, existen multiples vias para circulacion y
maniobras de locomotoras y vagones, asi como las decauville, vias de 50 cm de ancho que
serpentean por todo el espacio y se utilizaban para desplazar carros de carga y objetos
empujadosa mano.

Estos talleres fueron producto de la mudanza y ampliacién de los que originariamente se
encontraban en Bella Vista. Sus lineas arquitecténicas reflejan su funcién industrial,
explicita desde la cubierta en “dientes de sierra” que se recorta contra el cielo, otorgandole al
edificio un ritmo constante. La gran masa construida logra consolidarse en el paisaje
urbano como un elemento sobrio y agradable, a pesar de su gran escala, gracias a la
particular estética del ladrillo y el hierro que le dan al conjunto un cardcter tnico y
destacable.

PLAZA DE LA ESTACION

La obra en el predio de la Estacion se integra dentro de una serie de intervenciones de
cardcter urbano que apuntan a rescatar la memoria del barrio como enclave ferroviario.
Junto a otras intervenciones concretas, al recuperar y poner en valor el espacio que rodea al
edificio de la Estacion, construido en 1891, se apunta a destacar y valorar atributos
patrimoniales materiales e inmateriales.

Los diferentes elementos que conforman la plaza evocan el pasado ferroviario. Un deck de
madera rememora el sitio donde antes estaba el andén del tren local que conectaba Penarol
con la estacion de Sayago (conocido como “La Combinacién”). El diseno de los bancos de
hormig6n incorpora durmientes y rieles, refuncionalizados como parte del equipamiento
urbano. La fuente histérica fue recuperada e integrada al espacio. En diferentes sitios
encontramos leyendas, realizadas con planchuelas de hierro embutidas en el pavimento de
hormigén, que informan al eventual caminante sobre hitos que directa o indirectamente
forman parte de la historia de Penarol. Podemos encontrar otras leyendas mds alla de la
plaza, acompanando diferentes materializaciones del universo ferroviario y ensefiandonos
sobre este.

La plaza contempla la diversidad de usos, generando dmbitos para los distintos segmentos
etarios: mientras que en el entorno del deck y la fuente, el espacio invita a la calma; al otro
lado de la Estacion se sittian los juegos para nifios y la pista de skate, conformando una zona
de mayor intensidad de uso.




VIVIENDAS DEL FERROCARRIL

El programa de viviendas para una poblacion especializada, llevado a cabo por la empresa
Ferrocarril Central del Uruguay, se basa en ideas propias de la Revolucion Industrial. En
cuanto a las viviendas y su implantacion, podria decirse que estin sesgadas por una clara
estratificacion social que define tres tipologias residenciales diferentes:

-Obrera: edificacién monétona, continua y sin retiro; ubicada en calle estrecha, recta y sin
arboles.

-Mandos medios: mayor superficie edificada, en ladrillo visto y con retiro frontal, también
continua;en calle curvay con drboles.

-Jerarcas: exenta, dentro de un parque privado.

VIVIENDAS DE MANDOS MEDIOS

Las viviendas de los mandos medios conforman un tinico grupo, separado de la plaza por la
via del ferrocarril. Con diferentes tipos de ordenacion planimétrica, todas ocupando
franjas rectangulares entre la via y la Av. Sayago. Son unidades de 8 a 10 habitaciones, y sus
superficies oscilan entre 260 y 340 m®. Estan resueltas en una planta, separadas por muros
medianeros, y cuentan con patios interiores y pequefios jardines al frente.
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VIVIENDAS DE OBREROS

Las viviendas para obreros se organizan en dos franjas paralelas a lo largo de las calles
Lincoln, Rivarola y Estrella del Sur. Son 44 unidades de dos tipos: 24 de tres habitaciones,
110 m2,y 20 de cuatro habitaciones, de 165 m>.

Todas tienen la misma disposicion planimétrica, ordenadas en grupos de cuatro,
volcdndose hacia la calle y al patio interior descubierto con el que cuenta cada una. Son las
que mds se asemejan a nuestra tradicional vivienda estandar, funcional, austera y de alta
calidad de acuerdo a similares construidas para operarios en esa época en otros lugares del
pais.
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VIVIENDAS DE JERARCAS

Las viviendas de los jerarcas son dos, exentas y rodeadas de jardines, construidas con
ladrillo a la vista y escasa ornamentacién. Se constituyen como una imagen clarament
victoriana, asemejdndose a viviendas de descanso de campo o viviendas de barrio jardin.
Una de las unidades contaba con caballerizas, huerta y cancha de tenis. Més alla de
cualquier juicio sobre estas soluciones, resultan interesantes teniendo en cuenta la época -
fines del siglo XIX- y el medio de su realizacion. En nuestro pais podemos destacar la
conformacién de otro “Company Town”, asociado a este mismo paradigma, también d.
iniciativa inglesa y contempordnea al Pefarol ferroviario: el pueblo de Conchillas en
Colonia.




COMPLEJO LAFAYETTE

El conjunto de viviendas Lafayette es una de las primeras acciones del poder municipal en
materia de la construccion de las entonces denominadas "casas econdmicas”. De acuerdo a
lo expresado por parte de la Division de Arquitectura en los afios de finalizacion de las obras
(1927), los objetivos eran: "coadyuvar eficazmente a construir lo que podria llamarse la
célula fundamental de la existencia del hombre en la sociedad, proporcionédndole una
vivienda que satisfaga las necesidades de confort y comodidad, a las tradiciones estéticas y
aspiraciones del momento". El proyecto estuvo a cargo del arq. José¢ Mazzara. Se denota una
accion unitaria que al mismo tiempo atiende distintas situaciones.

Desde el punto de vista tipol6gico, organiza las viviendas en dos bloques segtin un eje
central, con 10 viviendas cada uno, y se define un perimetro en conjunto con las viviendas y
la construccion de servicios publicos, como el mercado y el edificio del Consejo Auxiliar
(no construido).

Desde la insercion urbana, se destaca una apreciacion de la ciudad existente, que considera
la singularidad de la esquina resuelta con unidades diiplex, que marcan una distincion en la
manzana, por su mayor altura y el disefio diferente de su cubierta. Las restantes, se
proyectan con dos o tres habitaciones. La planta presenta un nucleo concentrado de
servicios y una nitida extroversion hacia el frente y el fondo. En el terreno que pertenece a
cada vivienda se ha formado en su frente un pequeo jardin, pudiéndose utilizar el fondo
como huerta.




COOPERATIVISMO DE VIVIENDA

El Cooperativismo de Vivienda en el Uruguay tiene sus primeras experiencias piloto a
partir del 1966 con la formaci6n de tres grupos en el interior del pais, que fueron asesorados
por el Centro Cooperativista Uruguayo.

Estas experiencias lograron las inversiones necesarias, ya sea por empresas privadas o por
organismos publicos, y por tanto las cuotas de amortizacion mas bajas. También los
resultados en cuanto a la satisfaccion de las necesidades habitacionales y en cuanto a la
forma de convivencia fueron positivos.

Este comienzo se encuadra dentro de un periodo de deterioro econémico y de 10 anos de
crisisen la industria de la construccion.

Las Cooperativas de Ayuda Mutua, se diferencian respecto a las de Ahorro Previo (la otra
modalidad prevista) por la participacién de las familias como mano de obra. Estas recogen
la experiencia de los autoconstructores por un lado y la de las organizaciones populares (de
rica historia en el pais), particularmente la de los sindicatos de trabajadores, y asi logran
economia de costos y enfrentar mejor los compromisos de devolucion de créditos.

En 1968 se aprueba la Ley Nacional de Viviendas, la cual sintetiza en su capitulo sobre
Cooperativas elementos tomados de la experiencia internacional sobre el tema y los
aportados por esos tres antecedentes piloto nacionales. Es a partir de su aprobacién que las
Cooperativas de Vivienda contardn con la normativa adecuada para su desarrollo en forma
masiva.

En 1975 debido a expresas decisiones politicas, comienza una reduccion vertiginosa, luego
de un punto méaximo en el que mas de dos tercios de créditos adjudicados por el Sistema
correspondian a créditos para Cooperativas de Ayuda Mutua.

Hoy en dia son mas de 490 cooperativas de base, en distintas etapas de desarrollo (en
tramite, en construccion y habitadas) las que constituyen la Federacién Unificadora de
Cooperativas de Vivienda por Ayuda Mutua, FUCVAM (formada en 1970), con presencia
en pricticamente todas las ciudades del pais.




COVIMT 1

Es la primera cooperativa de viviendas construida por Ayuda Mutua. El proyecto estuvo a
cargo del Arq. Mario Spallanzani y la direccion de obra a cargo del Arq. Miguel Cecilio. El
nicleo Cooperativa de la Vivienda Matriz Textil fue asesorado por el Centro Cooperativista
Uruguayo. Fue inaugurado en 1972 con un predio de 7500 m* Las 30 viviendas (29 son
duplex), de 2, 3 y 4 dormitorios, asi como los servicios, se organizan en torno a un gran
espacio central ajardinado. Original eran aproximad 2000 m* construidos,

pero debido a la gran flexibilidad del proyecto original (pensado con un criterio evolutivo)
la mayoria de las unidades ha crecido, aumentando el drea social en planta baja y el niimero
de dormitorios en la planta alta, sin que esto afecte en lo mas minimo la imagen general de
conjunto, que se aprecia desde el espacio central como lo era originalmente.
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REVISOR MONTEVIDEO

Nuestra movilidad urbana es un acto selectivo, en ocasiones extremadamente restringido.
Esta logica circulatoria privilegia en general, un acto funcional sobre un acto de
descubrimientoy de aperturaa nuevasrelaciones.

En estos términos, marcar un recorrido otro implica una mirada aguda, un lente analitico.
Alcanzar una reflexion estructural sobre un Montevideo posible, mediante el examen
fragmental de sus lugares, acarrea la necesidad de establecer un estudio continuado y
colectivo sobre sus partes y su relacién con el todo.

Miés allé de las pretendidas consideraciones, Revisor Montevideo invita a interpelar la
ciudad con ojos atentos, como futuros co - constructores de un patrimonio prospectivo.
Comision Cultura/Ceda/ ASCEEP/FEUU



